Notat til Anders May og Rolf Lau Nancke.
Jeg har gennemgået vedlagte Bekendtgørelse om mindre erhvervsfartøjers og lastfartøjers bygning og udstyr m.v., der som tidligere nævnt meget gerne skulle være kommet til jer via Rigsombuddet. 
Bekendtgørelsen skal afløse den tidligere medd ”F”, og er opdateret hvad angår andre bekendtgørelser der overlapper denne. Ifølge Søfartsstyrelsen er der alene tale om en redigering. Den omhandler erhvervsfartøjer under 15 meter og lastfartøjer mellem 15 og 24 meter
Jeg har kommenteret og forsøgt at belyse baggrunden for de punkter der har særlig grønlandsrelevans og påpeget de punkter der især har med fiskeskibspakken at gøre. 

Om følgebrevet
Bilag og tjeklister på dansk, engelsk og grønlandsk vil ifølge SFS blive overflyttet til SFS´s hjemmeside, når det nye regelværk bliver udgivet 
HB: Ellers ingen bemærkninger

Bemærkninger til udkastet.
Bekendtgørelsens §2 stk 2 pkt. 10 og §4

Angivelse af eksistensen af et bilag med visse særregler for Grønland i Bilag 10. 
HB: Ingen bemærkninger udover at det kan undre, at. at fartsområderne for Grønland er henvist til Bilag 10.

Bekendtgørelsens §8 stk 6, 2b)
Periodiske syn med mellemrum af højst 48 måneder om 60 måneder for lastfartøjer og for skibe hjemmehørende i Danmark. 
HB: Det bør bemærkes at fiskeskibe hjemmehørende i Grønland ikke er omfattet af denne bestemmelse. Ved møder i fiskeskibsudvalget er fra både SFS og Fiskeriets Arbejdsmiljøråd rapporteret om målbare forbedringer af søsikkerheden, ved færre ulykker, færre forlis etc.
Reglen er en del af fiskeskibspakken, som man ikke hidtil har ønsket skulle implementeres i Grønland. Sødygtigheden (evnen til at bjærge sig) og sikkerheden i øvrigt er dermed ikke underkastet den samme kontrol, og vil dermed være i fare for at blive kompromitteret. Da området ikke er hjemtaget, må det være på Søfartsstyrelsens ansvar. Man kunne måske overveje, at sagen tages op igen?
Fiskeskibspakken omfatter også bilag 2 regel to om dybgangsmærker i fiskeskibe (se herunder)
Om særlige Grønlandske regler i bilagene

Bilag 1. Konstruktion, vandtæthed og udstyr
Regel 3 Krav om isforstærkning af alle fartøjer i Grønland og krav om isforhudning for træfartøjer. Is-forstærkningen er specificeret, mens der ikke er specificeret noget om isforhudningens omfang og kvalitet på træfartøjer
HB: Man kunne overveje om der burde være retningslinjer for isforhudningens omfang og kvalitet.

Regel 16 om ankerudstyr stk 11 om særligt ankerudstyr vedfartsområde ved Grønland
HB: Ingen bemærkninger. 
Bilag 2. Stabilitet og sødygtighed
Regel 10 Mærkning af største tilladelige dybgang under drift. Reglen har til formål at undgå at skibet lastes dybere end forudsat i de godkendte stabilitetsoplysninger. Gælder for fiskeskibe der gennemgår første syn 1/7 2021 eller senere- 
HB: Denne regel er også en del af fiskeskibspakken, som man ikke fra grønlandsk side har ønsket skulle implementeres i Grønland. Der en åbenbar tastefejl, da reglen i Danmark har være gældende siden 1/7 2011.
Bilag 3 Maskineri og elektriske installationer
Regel 2.10.9 om fordobling af kapaciteten for startbatterier af fartøjer i Grønland.
HB: Ingen bemærkninger. (God og fornuftig regel)
Regel 12 Brandpumper Krav om maskindrevet brandpumpe plus maskindrevet nødbrandpumpe for fartøjer i Grønland i fartsområde F5.
HB: I anledning af revisionen bør det nok præciseres, at de to brandpumpers motorer skal være uafhængige af hinanden, hvis det da er det man mener.

Bilag 6. Redningsmidler og -arrangementer
Regel 5 Redningsflåder, stk 4.1 om synsterminer på max 2 år gælder ikke i Grønland. Her gælder fortsat 12 mdrs terminer som angivet i st. 8.
HB:  Det er et stort ønske i Grønland at få terminer på to år, men den typegodkendelse der er forudsat i denne regel, omfatter ikke sejlads i grønlandske farvande. Man kunne overveje at få kigget nærmere på typegodkendelsens formulering.

Bilag 8, radiokommunikation.
Regel 3 Udstyrskrav st. 5. Særlige tilladelser til at undlade VHF DSC imod at man lytter konstant på kanal 16
HB: VHF-DSC kan normalt anvendes i alle A1-områder. Fritagelsen må skyldes, at de grønlandske kystradiostationer simpelthen ikke kan håndtere DSC. Derfor er der reelt ikke tale om Al områder ved Grønland, men alene om A2 og A3. Radiokommunikation er derfor stadig mangelfuld ved Grønland.


Bilag 10, særlige bestemmelser for Grønland.
Regel 1 Anvendelsesområde for Grønland.
HB: Man bør underkaste de grønlandske stednavne en stavemæssig kvalitetskontrol f.eks. via ”Den grønlandske Lods – Forklaringer til Stednavne”. I 2.4. staves bynavnene henholdsvis Qaanaaq, Ittoqqortoormiit og Tasiilaq. Pkt. 4 til 7 Djævlens Tommelfinger staves Kullorsuaq. 

Regel 2, særlige regler for Grønland

Stk 2. løse brændstoftanke i GRP. 
HB: Det ser ud som om, at man gerne må bruge løse GRP-tanke (Glasfiber-tanke)i grønlandsk hjemmehørende skibe men i bilag 3 regel 5 stk 5.3. ser det ikke ud til at være en mulighed med løse GRP tanke i dansk hjemmehørende skibe. Denne tilsyneladende uoverensstemmelse bør undersøges og i givet fald give forklaring på denne forskel.

Stk 6. slæbejolle i stedet for redningsflåde som krævet i bilag 6 ved fartsområde F2 hvilket vil sige inden for 3 sømil af de yderste skær.
HB: I meddelelser ”F” fra 1984 kunne et fartøj der var mindre end 9 meter/loa eller mindre end 10 BRT med fartsområde 10 sømil fra yderste skær nøjes med en slæbejolle med diverse udstyr, alle andre fartøjer under 20 BRT i Grønland skulle have oppustelige flåder med kapacitet til alle om bord. 

Dansk registrerede skibe under 20 BRT skulle den gang ikke have oppustelig redningsflåde medmindre de sejlede vest for 6 gr øst eller nord for 58 gr nord. I dag skal alle erhvervsfartøjer i Danmark have oppustelig redningsflåde og slæbejollen er ikke en mulig ækvivalens.

I Grønland er anvendelse af slæbejollen som ækvivalens med tiden øget til at gælde alle fartøjsstørrelser under Medd ”F” når bare de holder sig i fartsområdet F2 (3 sømil fra yderste skær). Krav om redningsflåde er dermed mere restriktivt i danske farvande end i de mere klimatisk udfordrende grønlandske, hvilket kan være svært at argumentere for.


Stk7. Regler der ikke finder anvendelse i Grønland
Bekendtgørelsens § 3, nr. 13
HB: Definition af fritidsfartøjer. Uforståeligt, at definitionen fritidsfartøjer skal være en undtagelse for Grønland. Det var det tilsyneladende ikke efter de tidligere regler.  (Kan være en tastefejl)

Bekendtgørelsens § 3, nr. 15
HB: Definition af længde. Det bliver lidt forvirrende, når man så i Regel 2 stk 1 i dette bilag henviser til netop definitionen i bekendtgørelsens §3 stk 15. 
 
Bekendtgørelsens § 4. 
HB: vedrører fartsområdet i Danmark der selvfølgelig ikke kan gælde når fartsområderne i Grønland er defineret i dette bilags regel 1 stk 2,3,4,5,6og 7.

Bilag 4, regel 11, stk. 3, om slukningsmidler med tilsvarende slukningseffekt ved anvendelsen af systemer med vand.
HB: giver god mening.  Måske man skulle stille et funktionskrav om at brandslukningsanlægget skal kunne fungere også ved frostgrader, så der ikke er nogen der får gode ideer.


Bekendtgørelsens bilag 6, regel 5, stk. 4. om redningsflåder i danske GMDSS A1 farvande
HB: Bestemmelsen om stk 4 er senere i bilag 6 behandlet i stk 4.1. og for så vidt overflødig.

Bekendtgørelsens bilag 6, regel 5, stk. 6 om fritagelse for redningsflåde for arbejds-pramme der anvendes ti bundgarnsfiskeri og sejler i afgrænsede og beskyttede farvande.
HB: Ingen bemærkninger, at jeg ikke finder grund til at Grønland er undtaget fra muligheden for fritagelse.


Bilag 11.
Om opholdsrum.

BEKENDTGØRELSEN Bilag 11, Kapitel, 0 regel 1 ”For nye skibe hjemmehørende i Grønland finder bestemmelserne om opholdsrum og passageropholdsrum i bekendtgørelse om Meddelelser fra Søfartsstyrelsen F, mindre erhvervsfartøjers bygning og udstyr m.v. fortsat anvendelse.”
HB: Denne særlige grønlandske regel bør undgås, da man har bekendtgørelse 784 om opholdsrum mv for lastskibe over 12 m og tilsvarende bekendtgørelse 1116 om opholdsrum for fiskeskibe uanset størrelse.
Denne uoverensstemmelse er erkendt af Søfartsstyrelsen telefonisk 6/7 og man har lovet at fjerne den. Det er aftalt, at indsigelsen bør komme fra Infrastruktur.


Generelt: 
Bilag 3, afsnit E andre tekniske installationer. Regel 19 hydraulikanlæg.
HB: I pkt. 19.4 og 19.7 omtales en ”godkendende myndighed”. Det er formentlig Søfartsstyrelsen man mener, men det bør defineres i bilaget eller i bekendtgørelsens §3. 
Regler for opholdsrum på lastskibe under 12 meter.
HB. Reglerne om opholdsrum for lastskibe under 12 meter er til åbenbart faldet ud, da bestemmelserne.  (Medd F Kapitel XII regel 3)   om dæksly, opholdsrum, siddepladser, opvarmningsmuligheder i disse fartøjer hvis de bruges på længere rejser tilsyneladende ikke er overført til BEKENDTGØRELSEN eller andre bestemmelser.
Bilag 4 Brandsikring, regel D definitioner pkt. 6.
HB: Brandklasseinddelingerne henviser til meddelelse ”B” og meddelelse ”E” Meddelelse B er afløst af SOLAS-bekendtgørelsen, og meddelelse ”E” er som jeg forstår det på vej ud og afløses af en kommende ”fiskeskibsbekendtgørelse”
Bilag 11 kapitlerne 9 og 10 begge om farlige laster. 
HB: Opdelingen af emnet i to kapitler der næsten har samme, titel virker ikke logisk. Emnet burde (måske) behandles i et kapitel med en operationel logisk rækkefølge.

Nakskov, den 12. juli 2021
Hans Borchersen.
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